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Promény Zeleznice

a krajiny na izemi Ceska

Zeleznicni sit na Uzemi Ceska patfi k nejhustsim v Evropé, a vyrazné proto

promenila tvar ceskeé krajiny, a to nejen samotnou svoji vystavbou, ktera zapocala

jiz pred témér 200 lety. Krajinu formovalo i vyuzivani Zelezni¢nich trati, kdy se ruku

Vv ruce s napojenim na zeleznici vyrazné meénila struktura osidleni, rostla mésta

v blizkosti zeleznic a dochazelo k vystavbé predevsim primyslovych objektd.

Prvni Zeleznice
Téméf pied dvéma stoletimi krajina jizné od Ces-
kych Budéjovic smérem k Linci ozila stavebnim
ruchem: zacala se tu stavét jedna z prvnich
zeleznic na evropském kontinentu. Méla zabez-
pecit dopravu zbozi, pfedevsim soli, od Dunaje
k Vltaveé. Jeji pohon byl zajistovan konskou silou,
ale pfedevsim na Ceské strané byla jeji stavba pro-
ziravé feSena tak, Ze pti pfestavbé na parostrojni
zeleznici o 40 let pozdéji bylo téleso drahy téméft
celé ihned pouzitelné (na rozdil od rakouského
useku, ktery musel byt pietrasovan). Dnes je tedy
vétsina pamatek na konku pravé v této oblasti.
Trasa stoupala od Dunaje v Linci az na hlavni
rozvodi blizko Kerschbaumu a odtud az k Vltaveé,
celkové prevyseni tak bylo pfes 500 metra. Trat,
ktera na nasSem Uzemi méfila 63 kilometrt, byla
zkusSebné oteviena v zaii 1827 (Krejcitik 1991).
Sal byla také dvodem pro stavbu prvni paro-
strojni Zeleznice u nas. Severni draha cisafe
Ferdinanda se zacala stavét z popudu bankéfe
Rothschilda a v ¢ervnu 1839 pfijel do Bfeclavi
z Vidné prvni parni vlak. Koleje byly zadhy pro-
dlouZeny do Brna. V prabéhu 40. let 19. stoleti
byla postavena trat z Bfeclavi az do Bohumina
s odbockou z Pferova do Olomouce a v srpnu 1845
projel prvni vlak mezi Olomouci a Prahou. Trat
je dodnes jednim z hlavnich pfepravnich tahg,
jeji prazské konecné nadrazi (dnes Masarykovo)
je spolu s unikatni stanici Usti nad Orlici-mésto
ukazkou tehdejsi drazni architektury (obr. 2).
Organizace vystavby trati se zahy ujal stat, ale do
roku 1850 byla v celém tehdejsim Rakousku kromé
zminéného spojeni s Prahou a Krakovem vybudo-
vana jen kratka trat z Vidné do Bratislavy a spojka
mezi Brnem a Ceskou Tfebovou. Sou¢asné se budo-
vala i Jizni drdha z Vidné do Terstu. Ta ale musela
slozité ptekonat Alpy, a to pomoci impozantniho
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spojeni pfes prismyk Semmering (1854), které se
stalo prvni skute¢nou horskou drdhou na svété.
Okolni alpska krajina s Zeleznici dostala roman-
ticky nadech a série tunelt a viaduktd byla dokonce
vyobrazena na dvacetisilinkové bankovce (obr. 1)
a byla zapsana na seznam pamatek UNESCO.
I u nas najdete Prazsky Semmering v Hlubocepich
nebo Slezsky Semmering na Jesenicku.

Vycerpana statni pokladna na dalsi budovani
zeleznic rezignovala a v roce 1854 koncesnim za-
konem piepustila iniciativu soukromému sektoru.
To souviselo také s pfekotnym nastupem podni-
kéni a uvolnovanim vSeobjimajici role nové kon-
stitu¢ni monarchie. Doslo k mohutné vystavbé
fady hlavnich trati, které slouzily k pfepravé su-
rovin zejména uhli do tehdejsiho Saska a Pruska
a spojily i vjznamna centra primyslu a dalsi velka
meésta s lozisky surovin: jen v ¢eskych zemich bylo
za 20 let postaveno pies 3 500 kilometr zeleznic.
Stat si uvédomil vyznam Zelezni¢ni sité nejen
pro rozvoj hospodaistvi, ale také pro integraci
a spravu rozlehlého Gzemi a také to, Ze vyspéle;jsi
sit pruskych Zzeleznic proti tém rakouskym byla
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Obr. 1 Prvni horska
zeleznice prekonavajici
alpské sedlo Semmering

v nadmoiské vysce

980 metru se stala v roce
1968 ndmétem rakouské
dvacetisilinkové bankovky.
Ctyficetikilometrovy

usek mezi Gloggnitzem

a Mirzzuschlagem se pysni
15 tunely, 16 viadukty

a témér 130 mosty.
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Obr. 2 Dnesni zastavka
Usti nad Orlici-mésto
zacala slouzit jiz v roce
1845 pfi zahajeni provozu
zeleznice z Olomouce

do Prahy. Unikatnost
empirové stavby architekta
Antona Jinglinga, ktery
byl tviircem fady staveb
na této trati, spociva

v rozdilné dispozici uli¢ni
a nastupistni arovné

a umisténi vodni nadrze
pro zasobovani parnich
lokomotiv uprostied
budovy. Uz od roku
1964 je nadrazi kulturni
pamatkou. Foto: Tereza
Brazdova / Cesky rozhlas.

Abstract

Transformation of rail-
way and landscape on
the territory of Czechia.
Railways are a phenom-
enon that is significantly
affecting the Czech
landscape for almost

200 years. The railway
network in Czechia has
developed from the
construction of the first
horse-drawn railway on
the European continent
from Ceské Budgjovice
to Linz, through the
construction of main lines
in the mid-19t* century,
and the completion of an
extensive network of local
railways 50 years later,

to the modernization of
corridors and the decline
of regional traffic at the
turn of the 20* and 21¢
centuries. However,
there was not only the
construction of new tracks,
bridges, tunnels, notches,
or railway buildings, but
also a significant change
in the lives of people and
society.

jednou z pticin porazky ve vzajemné valce v roce
1866. Tento boom skon¢il nastupem ekonomické
krize v roce 1873 (Krejc¢itik 1991). Na mnoha mis-
tech se uz ale Zeleznice stala béznou soucasti zi-
vota, a tak se zacalo jednak pfipravovat zestatnéni
soukromych Zelezni¢nich spole¢nosti a jednak
zacala vystavba fady spojovacich a lokéalnich trati,
které inicioval zakon o mistnich drahach z roku
1880. Technické parametry pro vystavbu téchto
drah byly snizeny (rychlost, polomér obloukt
nebo povolené stoupani), a tak lokalni traté vedou
Casto velmi zajimavou krajinou, jejich trasovani
se zpravidla drzi terénu kvali niz§im nakladtm.
V roce 1903 byla zprovoznéna také elektrifikovana
trat z Tabora do Bechyné (jako prvni ve stfedni
Evropé), nasledovana o osm let pozdéji spoje-
nim Rybnika (tehdy Certlova) kolem Vltavy pfes
Vy$si Brod na Lipno. Bylo postaveno i nékolik
uzkorozchodnjch drah, véetné jedné z nejkrasnéj-
$ich Zeleznic u nas z Nové Bysttice pfes Jindfichtv
Hradec a dal do Obratané nebo spojeni Tfeme$né
ve Slezsku s Osoblahou. Vznikly i pomérné dlouhé
vedlejsi drahy jako trat podél Vitavy a Sazavy
z Prahy do Cercan a dale do Svétlé nad Sazavou,
dnes zndma jako Posazavsky Pacifik. Jen od roku
1893 do roku 1906 bylo v ¢eskych zemich vybudo-
vano 2 315 kilometrd novych zelezni¢nich koleji.
V tomto obdobi se stavélo také velké mnozstvi
nevefejnych primyslovych a lesnich drah s Gzkym
rozchodem, stavély se vlecky k pramyslovym za-
vodim. Napiiklad rozsahla sit fepaiskjch drah
v Polabi dosédhla délky pfes 130 kilometrd (dnes
se zajemci o tuto ¢ast Zelezni¢ni historie mohou

svézt po Casti rekonstruované trati ze Sendrazic
u Kolina do Bychor). Od konce 19. stoleti se pro-
sazovala i méstska a posléze i meziméstska tram-
vajova doprava. Elektricky proud tak pfed rokem
1914 pohanél vozy ve 14 méstech.

Po roce 1918 jiz byla vystavba Zeleznic na tizemi
dne$niho Ceska téméi dokonéena. Jinak tomu
bylo na nové pfipojenjch tzemich Slovenska
a Podkarpatské Rusi, kam se soustfedily zna¢né
investice, které mély doplnit hlavni traté pre-
dev$im ve sméru zapad-vychod, a zménit tak
orientaci tamnich Zeleznic z Budapesti na Prahu
vybudovanim spojek pfes moravsko-slovenské
zemské hranice. Velkou zménou prosla pfedevsim
trakce, tedy pohon pouZivany na Zeleznici. Stale
prevladala para, ale kromé elektfiny (jiz ve 20. le-
tech byl elektrifikovan prazsky dopravni uzel) se
zejména na lokalnich tratich zacaly objevovat
prvni motorové vozy, které uz tehdy zachranily
fadu nerentabilnich lokalek pfed zrusenim.

Ruseni a pfelozky Zeleznic

po roce 1945

Slozita byla povéale¢na obnova vice nez 3 500 kilo-
metrQ zni¢enych trati, na nékolika z nich uz pro-
voz obnoven nebyl — zejména na pfeshrani¢nich
usecich. Doslo tak k prvni viné ruSeni Zeleznic
a neslo pouze o hranice s Rakouskem a zépadni
¢asti Némecka (po roce 1990 byly obnoveny jen
nékteré z téchto trati), ale i tfeba s Polskem (Filip
2004). Postupné byl zastaven provoz napiiklad
ze Slavonic do rakouského Fraters, ze Znojma
do Retzu nebo na némeckém useku hranic pfes
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Krus$né hory (na trati K¥imov—Hora Svatého Se-
bestiana, hrani¢ni Gseky u Vejprt, Potickd nebo
na Moldavé) a na Chebsku, kde k tomu ptispél i le-
gendarni Gték ,vlaku svobody“ z ASe do Bavorska
v roce 1951 (Zaniklé traté 2021). Velmi Casto byly
kromé pfehrazeni trati vytrhany celé kilometry ko-
leji a postupné zanikly i drazni budovy. Zajimavy
osud méla trat z Nového Udoli na Sumavé do ba-
vorského Haidmiihle. Nédkladni provoz (zejména
dfivi) zde byl zachovan, a tak pfisné stfezené
vlaky pfekonavaly Zeleznou oponu romantickym
adoli Studené Vltavy az na samotné hranice, kde
doslo k prekladce nakladu na némecké kamiony
(némecky tsek byl navic v 70. letech 20. stoleti
zrugen). Podobné v Zelezné Rudé doglo k pfehra-
zeni spole¢né vypravni budovy Zeleznou oponou
na vice nez 40 let.

Voda a uhli maji pfednost

pied Zeleznicemi

Dalsi vlna zaniku, ale i mohutnych investic do no-
vych Zeleznic, pfisla s vystavbou primyslu spoje-
ného s budovanim socialismu od 50. let 20. stoleti
az do roku 1989. Ta se dotkla pfedevsim intenzivné
se ménicich dilnich krajin. S postupem povrchové
i hlubinné tézby bylo nutné ¢asto ménit pribéh
zelezni¢nich trati budovanim provizornich pfelo-
zek nebo koridort. Dotklo se to zejména Ostravska
a také severoceskych hnédouhelnych panvi v okoli
Chomutova, Sokolova, Mostu nebo Usti nad La-
bem. Doslo k vybudovani mnoha primyslovych
zeleznic, které obsluhovaly jednotliva mista tézby
a spojovala je s odbérateli (vétSinou hutnimi
a chemickymi zavody), zaroven se ale provadély
pfelozky hlavnich Zeleznic, hlavné na poddolo-
vanych nebo rekultivovanych Gzemich, a zanikla
fada lokalnich trati, které jiz nebyly potfebné.
Zmizely také celé systémy méstské a piiméstské
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Obr. 3 Také méstska
zeleznic¢ni krajina
prochazi v soucasné dobé
vyznamnymi zménami.
PFi prestavbé prazského
dopravniho uzlu doslo
k prelozeni trati mezi
Vr$ovicemi a Hostivafi.
Zanikla tak zastavka

Praha-Strasnice s ikonickou

zeleznou lavkou. Zelez-
ni¢ni nasep se v blizké

budoucnosti ma preménit
na stezku pro cyklisty

a jeho okoli na liniovy park,

vzorem pro néj je zndma
High Line v New Yorku.
Foto: Dana Fialova.

dopravy. Rozsahla sit malodrah a meziméstskych
tramvaji na Ostravsku a Karvinsku, kterd v dobé
svého nejvétsiho rozkvétu zahrnovala pies 63 ki-
lometra trati, definitivné skoncila v roce 1973 na
posledni Gzkorozchodné trati z Bohumina do Hru-
Sova u Ostravy. Zasadné se zménila sit dopravy
také na Mostecku a Chomutovsku, ale tfeba také
v okoli Usti nad Labem.

Kvali vystavbé pfehradnich nadrzi vznikly
traté ptivazejici stavebni material. Pfikladem je
16 kilometrd dlouhé spojeni ze stanice Tochovice
az k hrazi Orlické pfehrady (k uvazovanému vy-
uziti pro dopravu osob vSak nakonec nedoslo).
Déle byly vyuzivany stavajici spojeni jako napt. li-
penska draha. Dalsi zeleznice vSak zanikly: jako
prvni to byla pti budovani vodni nddr¥e Sance trat
vedena udolim Ostravice do beskydské obce Bila,
trat z Benesova do Dolnich Kralovic byla v roce
1974 ukoncena v Trhovém Stépanové. Kvali vy-
stavbé lipenské piehrady byl pfeloZen usek trati
z Nové Pece do Cerné v Posumavi a také byvala
kone¢na stanice lipenské drahy se ocitla na dné
pfehradni nadrze, vojensky prostor zase ukoncil

Vlak svobody

Jako vlak svobody je oznacovan vlak Ceskoslovenskych statnich drah mifici

z Chebu do Ase, ktery ale 11. zafi 1951 v Asi nezastavil a rychle ji projel az pres
hranice do bavorského mésta Selb. Jedna se o jeden z nejznaméjsich hromadnych
utékul pres zeleznou oponu. Vétsina ze 110 cestujicich se v$ak za hranice dostala
nechténé. 77 z nich se poté vratilo do Ceskoslovenska (vétsinou se jednalo

o studenty chebského gymnazia a pacienty z Frantikovych Lazni). Uspésna akce
nékolika odpurct rezimu vyvolala celosvétovy ohlas a vedla komunistické Gfady
ke zvyseni neprostupnosti hranic. Doslo také k vytrhani koleji na mnoha nevyuzi-
vanych hrani¢nich pfechodech, aby se podobny pokus o emigraci uz neopakoval.
Trat mezi Asi a Selbem se obnovila az na konci roku 2015. (Vice o vlaku svobody
napiiklad v dokumentu Ceské televize - viz QR kod.)



Obr. 4 Louis Pasteur
(1822-1895) ve své
laboratofi drzi nddobu

s michou kralika infikova-
ného vzteklinou, kterou
pouzil k vyvoji vakciny
proti této nemoci. Zdroj:
Gregory Tobias / Science
History Institute.

Obr. 4 Pro dopravni
obsluhu ¢asti Vrsovic

a Strasnic vznikla nova
stanice Praha-Eden, ktera
byla oteviena v prosinci
2020. Zastavuji zde
zejména priméstské
vlakové linky s oznace-
nim S. Velky vyznam ma
zejména pro navstévniky
sportovnich a kulturnich
akci v blizké domovské
moderni arény fotbalové
Slavie. Nova zastavka

ma pfimou navaznost

na méstskou autobusovou
a tramvajovou dopravu.
Foto: Dana Fialova.

Podékovani

Prispévek vznikl

v rdmci projektu

¢. DG18P020OVV008 s na-
zvem , Dédictvi zaniklych
krajin: identifikace, rekon-
strukce a zpristupnéni”
(www.zaniklekrajiny.cz),
ktery je podporen v ramci
Programu na podporu
aplikovaného vyzkumu

a vyvoje narodni a kulturni
identity Ministerstva
kultury (NAKI I1).

provoz na trati do (zlikvidovaného) Doupova.
Celkem bylo na Gzemi Ceska v letech 1945 aZ 1989
z riznych dvodd zruSeno 27 Zelezni¢nich trati
a do roku 2007 byl zruSen provoz na vice nez
1100 kilometrech koleji (Lapacek 2019).

Modernizace i Gtlum po roce 1990

Jiz v roce 1988 byly zahajeny projektové prace
na modernizaci tranzitnich Zelezni¢nich koridord,
cilem bylo pfedevsim zkapacitnéni a zrychleni do-
pravy. Priority byly ovlivnény zménou orientace
dopravy po roce 1989 i rozpadem Ceskoslovenska
v roce 1993. Schvaleny byly nakonec ¢tyii hlavni
koridory o délce téméf 1500 kilometr, které
navazovaly na hlavni evropské traté. Na nich
bylo naplanovano mnozstvi staveb, které mély
vést k dosazeni rychlosti 160 km/h. Do nich
pak sméfovala vétSina investic do Zelezni¢ni
dopravy. Doslo k dplné piestavbé II. koridoru
mezi Bfeclavi a Petrovicemi u Karviné, moder-
nizovéan byl I. koridor mezi Décinem a Bfeclavi,
kde dalsi moderniza¢ni prace stale probihaji.
V ramci pfestavby Zelezni¢niho uzlu Praha bylo
postaveno Nové spojeni, které zmeénilo pfedevsim
vychodni ¢ast $irSiho centra Prahy. Na III. kori-
doru ve sméru zapad—vychod stale chybi rychle;jsi
propojeni pfedev§im na zapad od Prahy, kde je
planovan pies 20 kilometrd dlouhy tunel mezi
Prahou a Berounem, ktery nahradi trat vedouci
adolim Berounky. Intenzivné se pracuje také
na IV. koridoru z Dé¢ina, resp. Prahy pies Ceské
Budéjovice na Horni Dvofisté. K pfipravovanym
a stéle castéji diskutovanym patfi i dalsi projekty
jako pfeména Zelezni¢niho uzlu v Brné spojena
s pfesunem zdej$iho hlavniho nadrazi. Existuji
také plany na vystavbu vysokorychlostnich trati
(VRT) vcetné spojeni s Némeckem pies Drazdany
s vystavbou tunelu pod Kru$nymi horami.

Zeleznice byla integrovana do systémt méstské
a pfiméstské dopravy, ale na realizaci mys$lenky na
spojeni vlakd a tramvaji — na rozdil od sousedniho
Némecka — zatim nedoslo. Na mnohjch regional-
nich tratich vSak byl provoz postupné omezovan
a v nékterych piipadech i Gplné zastaven. Jinde
jsou v provozu pouze pfilezitostné nebo sezénni
spoje, které slouzi zejména turistim. Zejména
po pfechodu organizace regionalni dopravy pod
samospravné kraje je pfistup k Zelezni¢ni dopravé
velmi diferencovany a zavisi také na politické
reprezentaci a naladé ve spole¢nosti. Hromadné
ruSeni, ale i obnovovani provozu zazil napt. Par-
dubicky nebo Ustecky kraj a v souc¢asné dobé
také Stfedocesky kraj, kde jsou vSak posilovany
zeleznice v okoli metropole. Celkem byl zastaven
provoz na nékolika desitkach téch nejméné vyti-
zenych trati, ale k tak masivnimu ru$eni Zeleznic
jako v Némecku, v Polsku nebo na Slovensku u nas
po roce 1990 nedoslo.

Zeleznice jako nositel zmény

Zeleznice neovlivnila jen okolni krajinu, ale také
Zivoty mnoha lidi, organizaci spravy a pfedevs$im
ekonomické vazby v izemi. Byly to vlastné prvni
infrastrukturni stavby vedené modernim kapita-
listickym zplisobem za plné aktivace statniho, ale
i soukromého sektoru, které staly u nastartovani
modernizace celé spole¢nosti jiz na pfelomu 19.
a 20. stoleti. Zeleznice zménily moznosti dojizdky
za praci, do $kol i traveni volného casu, staly
u procesti zmény spolecnosti i ekonomiky. Prave
zeleznice umoznila prvni vlnu suburbanizace
a vystavbu chatovych osad na Sazavé a Berounce
v prvni poloviné 20. stoleti.

Dnes mnozi chapou Zeleznici jako néco zastara-
1ého, nemoderniho, co az na nejdtlezitéjsi hlavni
traté nema velky dopravni vjznam. Tyto myslenky
nejsou nové a objevily se jiz pied téméf sto lety.
Nastésti existuje cela fada opacnych hlast, které
vidi v Zeleznici nejen ¢ast paméti a identity kra-
jiny, berou ji jako ekologicky dopravni prostfedek
a pfiznavaji ji vyznam pro integraci celé fady ze-
jména okrajovych tzemi do systému, a zarovei si
uvédomuji jeji potencial jako patefe integrované
dopravy a také jako krajinotvorného prvku, ktery
ma v Cesku svoje pevné misto.
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